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Consumo de GNC en
épocas de crisis

¢Como seguira en el corto plazo?

El consumo de Gas Natural Comprimido
esta en una meseta e inclusive un 2% por
debajo con relacion al aflo pasado.

El atraso marcado en el precio de las naf-
tas ha incidido negativamente toda vez que
los consumidores estan dispuestos a pagar
mas para circular porque los motores con-
sumen menos y se evitan tener que destinar
parte del baul al cilindro de GNC.

Asimismo, se ha reducido el parque auto-
motor convertido a GNC y vemos con pre-
ocupacion el ritmo de las conversiones ve-
hiculares.

Sin embargo, en lo que resta de 2023 y en el
préoximo afho la demanda ira creciendo.

A medida que vaya impactando con mayor
fuerza la crisis econdmica, el GNC que es
competidor directo de la nafta super, va a
adquirir mayor relevancia.

Muchisimos usuarios solamente podran cir-
cular a GNC porque les sera bastante difi-
cultoso hacerlo con nafta, ya que ésta ten-
dra aumentos importantes. Las compaiias
petroleras no podran obtener los ddlares
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en el mercado oficial a través del Banco
Central como lo han venido haciendo ahora
para sostener los precios por debajo de la
inflacion.

El GNC siempre ha sido considerado un
combustible de crisis, las pruebas histéricas
se han dado en 1989, 1990, también duran-
te 2001-2004. Por eso creemos que este afo
va a aumentar el consumo de GNC, aunque
también es una realidad la caida de la activi-
dad econdmica, que lo puede condicionar.

Adicionalmente, el transporte pesado a GNC
es un nuevo protagonista para aumentar las
ventas de GNC. Por ahora son alrededor de
500 camiones circulando, entendemos que
el afio préximo habra un desarrollo mas
pronunciado de este sector.

Las estaciones de carga de GNC deben te-
ner las adecuaciones que exige la NAG 420
para poder despachar al transporte pesado.

Queda poco tiempo para hacerlo.
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Vehiculos Eléctricos
o de Hidrégeno

Perfilando el futuro del mercado y las
tendencias tecnologicas




Vaca Muerta podria alcanzar 1
millon de barriles diarios en 2030

Las limitaciones de capacidad para transportar persisten
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Perfilando el futuro del mercado y las tendencias tecnoldgicas

Vehiculos
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Definitivamente, al igual que ha sucedido con la batalla entre las
diferentes energias alternativas, la de los vehiculos eléctricos, no

es diferente, ya que no se trata del cual es mejor o superior, sino

que ambas suman, y estan destinadas en el corto - mediano plazo
(2030-2040) a sustituir todo el parque de vehiculos de origen fosil (a
gasolina, gas o diésel).




En el futuro existiran vehiculos de hidrogeno y de bateria, al igual que hoy

dia existen de gasolina, gas y diésel. Por eso preguntarse jquién dominara

la competencia? no es la pregunta clave, ya que la eleccion de uno u otro
dependera de la infraestructura disponible en cada region o pais, y sobre todo
del precio, y eficiencia o autonomia para cada caso.

Retrospectiva y tendencias para Vehiculos emergentes o
eléctricos

Hasta hace poco, cuando acudiamos a un concesionario para comprar un coche
teniamos soélo tres opciones: gasolina, diésel o gas. Esa circunstancia comenzo a
cambiar hace unos afos con la incorporacion de los vehiculos hibridos primero,
y los de bateria eléctrica después. Estos ultimos han adquirido gran relevancia
de la mano de una mayor eficiencia energética y de la ausencia de emisiones
contaminantes locales.

Los vehiculos de bateria se postulan como el gran futuro de la automocion

pese a los altos costos, ubicandolos en un sector privilegiado, o estimulado por
su compromiso con el ambiente. El auto eléctrico llega como una evolucion
inmediata al de los hibridos; sin embargo, esas ventajas no pueden esconder dos
de sus mayores inconvenientes:

. Una autonomia muy justa

. Y un tiempo de recarga que, en general, supera la media hora. Ya que el
recorrido maximo que puede realizar un vehiculo de bateria eléctrica sin repostar
es, de media, de 300-400 km.

Tendencias

Las actuales circunstancias han hecho que otras tecnologias participen en el juego
o pugna por el futuro de los vehiculos de transporte auto-motor, asi encontramos
estas dos:

. La de la pila de combustible de hidrogeno y
. Baterias lon-Litio.

En el caso de combustible de hidrogeno se utiliza el mencionado gas (H2) para
generar la electricidad que impulsa al vehiculo mismo, al combinarlo con el
oxigeno del aire. Es también, por lo tanto, un vehiculo eléctrico, pero con la
diferencia de que esa energia se genera por el propio automovil. Esto es crucial
para solventar las dos grandes desventajas de los coches de bateria, ya que

la recarga de hidrogeno se puede realizar en algo mas de cinco minutos,



y la autonomia de este tipo de vehiculos es mayor gracias a que genera la
electricidad a partir del gas, y no se alimenta de una bateria.

La electrificacion o sustitucion de la dependencia fosil, se ha convertido en la
meta principal, para llegar hacia un transporte mas ecoldgico, o verde, y libre de
emisiones.

El avance tecnoldgico de los vehiculos de hidrogeno con respecto a los de bateria
es el mismo, existiran vehiculos de bateria y de hidrégeno en el futuro, al igual
que ahora hay de “diésel, gas y gasolina”. Lo que esta claro es que (el hidrogeno)
va a ser una de las tecnologias que va a convivir en el mercado, conjuntamente
con los vehiculos de baterias.

Los grandes fabricantes y paises industrializados a nivel mundial han comenzado a
hacer planes concretos, para pasarse al coche eléctrico: desde los mas radicales
como son los casos en Europa de Holanda, y en Asia de Japon y China, quienes
apuntan al 2030, y quizas un poco mas (2040) paises como Estados Unidos y
Canada, entre otros. Estos ultimos casos debido a que sus fuentes de energias
tradicionales, cubren sus necesidades por muchos afios.

La carga rapida y disponibilidad de infraestructura a bajo costo y de facil acceso
para los usuarios finales, se ha convertido en el paradigma a romper de los coches
eléctricos.

Ya hay ejemplos de fabricantes, como es el caso de Tesla y el de Porche Taycan,
quienes muestran el camino con su tecnologia de carga a 800V. Grandes empresas
como es el caso de BMW y Toyota apuestan al vehiculo de hidrégeno, como
alternativa de solucidn a estos vehiculos emergentes o eléctricos.

Esta referencia es importante, ya que se estima que en Europa para el 2030, el
mundo estara divido de acuerdo a:

. Vehiculos de hidrogeno: 25% mercado.
. Vehiculos a bateria ion-Li: 25 % mercado.
. Resto: 50% replantado por vehiculos fésiles (gasolina, gas, diésel),

dejando una menor porcion, quizas un 10-20% para los hibridos.

Los Estados Unidos por su parte estima migrar el 90% del parque automotor
actual (fosil) a fuentes alternativas o autos eléctricos para el 2040.

Analizando las caracteristicas de cada caso (Hidrégeno vs.
Bateria)
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Cuando hablamos de coches eléctricos los dos casos lo son, sin embargo,

la diferencia se basa en la sustancia quimica que produce la electricidad, su
almacenamiento y regeneracion. El resto del coche es idéntico. Ya hemos
comentado que ambas tecnologias son similares, en el caso de hidrogeno la
propulsion se logra precisamente con lo que llaman una pila de hidrégeno, por
una reaccién quimica con el oxigeno, mientras que el otro logra su propulsién por
una bateria de lon-Litio, mediante una carga por fuente eléctrica externa.

En la siguiente figura (fuente AlfBossel), se muestra una comparacion de la
eficiencia de ambas tecnologias, destacando un rendimiento superior mayor
(casi el triple) entre una y otras, ademas que en el caso de hidrégeno existen dos
posibilidades, una de ellas menos eficiente que la otra.

ELECTRICITY
Renewable AC Electricity
100 kWh
|
i |
AC-DC conversion AC via grid

(95%) 95 kWh transmission

(90%) 90 kWh

AD-DC conversion
Compression : Liquefaction . and battery charging
(99%) 85 kWh (55%) 48 kWh N (85%) 77 kWh

Transport / transfer Transport/ transfer q __j'.'

(90%) 51 kWh (90%) 42 kWh _ g

Electric vehicle
with regenerative
braking (90%) 69 kWh

-
Bl
Fuel cell vehicle
(90%) 19 kWh

N

Fuel cell vehicle
(90%) 23 kWh

Los vehiculos de hidrogeno: se presentan como interesantes alternativas a
la tecnologia de baterias de ion-litio. Un vehiculo de hidrégeno o vehiculo
impulsado por hidrégeno es “vehiculo alternativo” que utiliza hidrogeno
diatémico (H2) como su fuente primaria de energia para propulsarse.
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Estos autos funcionan on un motor eléctrico pero que en este caso se diferencian
por generar la electricidad a partir de la reaccion quimica que se da entre el
hidrogeno y el oxigeno en la pila de combustible.

Su huella en el medio ambiente es casi invisible ya que solo emiten vapor de
agua, su repostaje no dura mas de cinco minutos y su autonomia es mayor, ya que
no se alimenta de una bateria.

El principal motivo que se suele argumentar a favor de los coches eléctricos de
pila de combustible de hidrégeno, es que en la practica el cambio o resistencia al
mismo desde las perspectivas de los conductores, no seria tan fuerte y quiza no
tendriamos que cambiar nuestros habitos.

Es decir, utilizariamos un vehiculo casi idéntico al actual, y que para abastecernos
lo hariamos cada cierto tiempo e igual a una estacion de servicio, con la diferencia
que en este caso seria una “hidrogenera”, en lugar de una “estacion de servicio de
gasolina o gasolinera”.

Un dato interesante: Las marcas y paises que mas estan apostando por esta
tecnologia son, en este momento, los paises asiaticos. En gran medida por la
decidida apuesta de los gobiernos de paises como Corea del Sur o Japon por
descarbonizar totalmente la automocion en los proximos anos.

En el caso particular de Japon, lo esta apostando todo al uso de hidrégeno. Los
vehiculos de hidrogeno se presentan como auténticos oponentes para los coches
eléctricos tradicionales en la batalla del futuro de la movilidad.

Sin embargo, su todavia baja presencia en el mercado y la poca informacion que
recibimos de ellos ha promovido la invencion de una serie de mitos alrededor de
esta tecnologia, que Hyundai se ha propuesto desmentir.

Los vehiculos de Bateria lon-Litio: basicamente podemos resumir que un
vehiculo eléctrico por bateria, esta conformado por tres elementos principales:

. Motor eléctrico,
. controladory
. bateria.

Cuando se enciende el automovil, el flujo de corriente pasa de la bateria, y el
controlador toma potencia de la bateria, y la pasa al motor eléctrico.

Los vehiculos eléctricos ya estan siendo muy competitivos en cuanto a autonomia
y tiempos de recarga, pero uno de los problemas que tiene este tipo de
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tecnologia, es la duracion y recarga de la bateria. Entonces la pregunta no es
cuanto tiempo tardas en cargar la bateria completa en casa, sino “Cuanto tiempo
tardas en cargarla al 100% con respecto al tiempo que tardas en descargarla al
100%".

Empresas como Tesla, han invertido en investigacion y desarrollo para hacer super
cargadores, y obtener una mejor autonomia. El tiempo de carga de la bateria
depende de la capacidad de la bateria, la potencia maxima y tipo de suministro y
admitido por el vehiculo, y potencia y tipo de suministro del punto de recarga. La
conjuncion de estos tres valores es importante para conseguir el tiempo minimo
necesario para cargar tu auto.

En teoria ningun auto necesita de una recarga completa (0-100%).

Las baterias determinan la potencia que puede usar el motor, la autonomiay

el disefio del vehiculo. Esto es asi porque son grandes y pesadas, tienen poca
densidad de energia por unidad de masa. Su rendimiento se ve afectado por la
temperatura, empeoran especialmente con el frio. Las baterias tienen impacto
ambiental durante el proceso de fabricacion, pero al final de su vida util pueden
ser recicladas en casi el 100% de los materiales.

En el caso de la Unidn Europea, sus normas exigen que se reciclen todas las
baterias, y en lugares especificos. Este componente fija casi todas las limitaciones
del vehiculo per se. La energia de las baterias solo puede provenir de enchufes
de la red eléctrica. Como complemento de anterior, los supercargadores de Tesla
han mostrado el camino que ahora otros fabricantes y empresas que ponen en
marcha redes de cargadores estan implantando, pero la puesta en marcha de
cargadores de alta potencia es lenta y costosa.

Aun asi, hay noticias prometedoras como las del desarrollo en China de una
tecnologia derivada del estandar GB/T de carga rapida que permitiria recargar
900 kW, una cifra absolutamente asombrosa que aun asi parece quedar lejos
de su implantacidon masiva. Las principales empresas del sector avanzan en este
caso, y de hecho dan datos interesantes sobre como estas tecnologias de carga
rapida impactaran en nuestra concepcion y uso del coche eléctrico. Lo cierto es
que estas tecnologias de carga marcan la diferencia entre distintas generaciones
de vehiculos eléctricos.

Otro problema que conseguimos es el relacionado con la falta de estandares en
cargadores, lo que ha frenado el avance del sector, y disminuyendo posibilidades
para los usuarios, y comparado con el mercado a gasolina, gas o diésel, que era lo
mismo para todo el planeta.



Esta situacion debe resolverse en el mediano plazo, porque definitivamente se
convertira en un gran problema de Manufactura, distribucion y ventas a otros
paises.

Similitudes, obstaculos y oportunidades de cada tecnologia

Ya hemos dicho que la evolucion tecnologica es practicamente la misma, sin
embargo, las fuentes de energia de cada caso son diferentes. En principio, ja

la industria automouvilistica no pone trabas a cual tecnologia y por qué? Los
fabricantes de autos, a pesar de figurar como protagonistas principales, realmente
no lo son, ya que carecen, por mucho que les cueste entender, del verdadero
poder de decision.

¢A qué me refiero con esto? Los fabricantes de autos no dominan el mundo
ni la evolucion de las energias alternativas, ni mucho menos la produccion de
hidrogeno negro (origen fosil) o verde (alternativo) como lo quieran llamar los

expertos o ambientalistas. Tampoco dominan el universo de la extraccion de litio
a nivel mundial, es decir, las fuentes principales de propulsion o sustitucion de
origen fosil, no las dominan ellos, sino que intervienen otros actores dominantes,
que parecieran tener un rol secundario, pero no es asi.

He alli la gran barrera u obstaculo en cuanto al avance de este nuevo nicho
de negocio. Por estas razones, empresas muy poderosas y tecnoldgicas como
es el caso de Tesla, se han forjado su propio camino, para evitar dependencias
secundarias dominantes en su paso.



De cara al usuario, el vehiculo eléctrico aun no ofrece en muchos aspectos las
mismas comodidades que el vehiculo tradicional. Y los inconvenientes comienzan,
con el sistema de recarga. Los usuarios de vehiculos fosiles tradicionales,
incluidos los hibridos, pueden re-abastecer en cualquier gasolinera disponible, y
luego continuar su viaje, mientras que, en el caso del vehiculo eléctrico, se esta
condicionado no sélo por la escasez de puntos de carga, o hidrogeneras.

Actualmente, hay otro problema relacionado con el hidrédgeno es que no cesaria
con las reducciones de emisiones al ambiente. Hoy dia casi todo el hidréogeno
que se produce y consume proviene de refinerias o combustibles fosiles, o
comunmente llamado hidrogeno negro.

La relacion con otras tecnologias alternativas comunmente llamadas hidrogeno
verde, como es el caso de “la electrolisis”, aun solo representan entre 1-2% de
la demanda. Pero este dilema no debe ser una limitante, ya que no podemos ser
tan puristas. Con esto me refiero a que con el desplazamiento de vehiculos fésiles
(a gasolina, gas o diésel), y la masificacion de vehiculos, ya con eso, y sin importar
que la fuente provenga de una refineria, se libera entre un 26% (diésel) y 67%
(gasolina), de las emisiones de CO2 al ambiente, y por ende la reduccion del
efecto invernadero por este concepto.

Esto porque el mundo no es perfecto, y el ambiente el planeta, necesitan de
soluciones inmediatas, asi no cumplan en un 100% las exigencias de los
ambientalistas. Entonces la gran pregunta seria: §Por qué no tener una mezcla
de ambos mundos, mientras llegan las soluciones emergentes? Otra pregunta
seria: ;Cuanto ganamos o perdemos en no intentarlo?

La pila de combustible de hidrégeno ha sido la gran apuesta de marcas como
Toyota y Hyundai. Ambas marcas han lanzado al mercado modelos que funcionan
a través de esta tecnologia, como por ejemplo el Hyundai Nexo, el primer SUV
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eléctrico de pila de combustible matriculado en Espafa, y el Toyota Mirai, un
modelo que fue lanzado al mercado por la marca nipona en 2014 como la primera
berlina propulsada mediante hidrégeno, y que recientemente se ha presentado su
segunda generacion.

Retomemos entonces la pregunta clave: ;§Quiénes son, los grandes impulsores
y apostadores al vehiculo eléctrico? En primer lugar y sin duda, las grandes
compahias eléctricas o fabricantes de baterias del mundo, y en un segundo y
muy nivelado plano, las empresas de mineria, caso base, “Litio". Existen otros
actores secundarios y quizas no tanto, y son las empresas de petréleo y gas, caso
particular, de las grandes refinadoras a nivel mundial. Estas empresas siguen
siendo las que dominan el mercado actual (gasolina, diésel, gas), y con el auge

o mezclas de los biocombustibles, y vehiculos hibridos, seguiran en el juego por
mucho tiempo.

¢{Qué nos dice este nuevo paradigma en el futuro? Definitivamente le daremos
la bienvenida a un nuevo poder energético verde y quizas no tan verde,

ya que el vehiculo “eléctrico” operado por baterias de Litio, convertiria a los
fabricantes de estas tecnologias o componentes tecnoldgicos en las empresas
mas poderosas del planeta, dejando en su camino a las grandes compafias
petroliferas.

Esto nos lleva también a cuestionar: ;Y qué sucedera entonces con los fabricantes
de autos? Los fabricantes de vehiculos, seguiran con lo suyo: fabricar vehiculos
utilizando cualquiera de estas tecnologias, y mejor aun, con quienes logren
desarrollar una relacion ganar-ganar en el corto-mediano plazo.
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Asi de simple, y como ejemplo podemos citar la evolucion de vehiculos a gasolina,
gas y diésel. A mi juicio cada una tiene su uso, y sus pro y contras.

En cuanto a los autos propulsado por hidrégeno, se deslumbra un escenario
similar: los principales interesados seran los mismos que juegan en las grandes
ligas de los productos derivados del petrdleo, es decir, las mismas empresas
de petroleo y gas que ya conocemos, hasta que las energias alternativas, en el
caso del hidroégeno, sustituyan progresivamente la dependencia de las grandes

refinerias. Otro aspecto a tomar en consideracion es que el hidrogeno requeriria
una red de distribucion similar a las que manejan en la actualidad. Lo mismo
ocurre con los puntos de carga de baterias de Litio.

Conclusiones: mas alla de la competencia por dominar el mercado
automouvilistico en el futuro, tanto la tecnologia de pila de combustible como la
de bateria eléctrica, se han popularizado por su impacto al efecto invernadero
al medioambiente de los autos fosiles al no generar emisiones contaminantes.
Estos vehiculos cumplen con las normativas que se empiezan a imponer en los
distintos paises del mundo para la descarbonizacion del transporte. Un ejemplo es
Holanda, Japon y China, quienes han adelantado una politica agresiva en cuanto
al uso de los vehiculos fosiles.

Entonces, podemos concluir que el protagonismo adquirido ultimamente por

los coches eléctricos “de baterias” habia eclipsado a los coches eléctricos de
hidrégeno, hasta hacerlos casi desaparecer del escenario, y esto en parte por
aquello de la produccion de hidrogeno negro o proveniente de combustibles
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fosiles, o él verde proveniente de energias alternativas. Afortunadamente
podemos ver con gran satisfaccion, que esto no es del todo cierto. En la
actualidad se sigue hablando bastante del coche de hidrogeno, y de la inversion
y apuesta que gigantes como Japon y otros paises asiaticos, han puesto en estas
tecnologias.

:El debate entre coches eléctricos y coches de hidrégeno sigue abierto, y ahora
mas que nunca, y en cuanto a quién saldra vencedor? El aporte de ambas
tecnologias, sera muy importante y beneficioso para todos. Después de todo

el cliente es quién decidira, y lo hara en base a los beneficios de cada unoy
disponibilidad de infraestructura: Hidrogenaras o puntos de carga, para cada caso.
Cada pais o region, me refiero a Asia, Europa y América del Norte tendran sus
propios criterios de decision. El enfoque mas interesante no apunta a cual es

la mejor tecnologia, sino cual de ellas recibe mayor interés por parte de los
intereses geo-politicos de cada pais o region.

Ambos sistemas se enfrentan a grandes retos de indole técnico y de manufactura,
los cuales pueden ser superados a base de mucha investigacion y desarrollo
sostenida, y especial unificada, es decir, remando todos en un mismo sentido.

Ing. Electricista Manuel José Santos Herrera, Ms. Sistemas Informacion, Diplomado Inteligencia de
Negocios, Short MBA Energias Alternativas, Gcia. Proyectos.
World Energy Trade
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Las limitaciones de capacidad para transportar persisten

Vaca Muerta podria
alcanzar 1 millon de
barriles diarios en 2030

m ’

SEAwS

‘.
P ) T L

[ER——-
ot
2

Vaca Muerta, el yacimiento de petrdleo y gas convencional ubicado
en la provincia de Neuquén, Argentina, ha sido objeto de atencion

en los ultimos afios debido a su enorme potencial de produccion.
Segun diversas proyecciones, se estima que Vaca Muerta podria
alcanzar una produccion de 1 millon de barriles diarios en 2030, lo
que tendria un impacto significativo en la economia argentinay en la
industria energética mundial.
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El potencial de Vaca
Muerta ha sido
reconocido por
expertos y empresas
del sector energético.
Segun un informe

de la consultora
noruega Rystad
Energy, la produccion
de petréleo en Vaca
Muerta podria pasar
de 291 mil barriles
diarios en febrero
de 2023 a mas de

un millén de barriles diarios para la segunda mitad de 2030. Sin embargo,
también se sefialan limitaciones en la capacidad de extraccion y disponibilidad de
plataformas.

Miguel Galuccio, fundador y CEO de Vista, una de las principales operadoras
dentro de los campos de Vaca Muerta, presentd proyecciones que indican

la posibilidad de triplicar la
inversion en 2030, con un
aumento en la produccion del
83% y la produccién de un millon
de barriles. Galuccio destacé la

Nuevas pastas para detectar
importancia de los acuerdos entre agua en combustibles

_ (oxigenadas)

las compainias, el Estado nacional
y provincial, y el tiempo y los
consensos para que Vaca Muerta
sea una realidad.

Uno de los desafios clave para

aIcan;ar este objetivo es.la Sombreretes OPW 23y\falvulas de Presiun y Vacio
necesidad de pozos horizontales

, Para evitar el ingreso de agua a los sistemas.de almacenaje
mas Iargos. La consultora RyStad através de los canos de venteo, segtin el caso

Energy sefala que la adopcion
gradual de pozos horizontales

de dos millas dentro de los
proximos tres anos es crucial para
el crecimiento de la produccion.
Ademas, se descartan recesiones
en la industria petrolera,

www.kefrenargentina.com.ar



Limpieza y Reparacion de Tanques

Limpieza por turbulencia. Retiro de residuos peligrosos con protocolo OPDS
Limpieza desde el interior del tanque. (Retiro de contaminantes)

Pulido y revestimiento con Epoxi (Remover y retirar todo oxido contaminante)
Pulido y revestimiento con Epoxi y tela, reparando todo tipo de pinchaduras
Instalacion de tanques; surtidores; telemedicion; rejillas anti derrame; etc
Reparaciones en general
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Escenario de crecimiento de la produccion de Vaca Muerta / Barriles por dia
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pandemias globales, cambios macroecondmicos significativos o inestabilidad
politica en Argentina hasta 2030.
En cuanto a la capacidad de transporte de petréleo desde Neuquén, Rystad
seflala que varios proyectos solucionaran la saturacién en el corto plazo. De
materializarse todos estos proyectos, Neuquén deberia tener mas de 1 millon
de bpd de capacidad de evacuacion para 2025. En ese sentido, la terminal de
exportacion de petrdleo en Puerto Rosales, Bahia Blanca, deberia expandirse en el
corto plazo para mantenerse al dia con los volumenes de Neuquén.

Vaca Muerta / Capacidad de extraccion de petréleo
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Las limitaciones de capacidad para transportar persisten, y la disponibilidad de las
plataformas de perforacion sigue siendo una preocupacion constante. “La curva
de aprendizaje para los operadores en la cuenca ha sido empinada, y tendran
que continuar esta tendencia para maximizar su potencial de produccion.

Si todos los participantes de la industria (Gobierno nacional, gobiernos
provinciales, legislacion, proveedores) trabajan juntos para abordar estas
limitaciones antes de que se vuelvan criticas, la produccion podria superar 1
millon barriles diarios mas temprano que tarde”, detalla Rystad Energy.

El impacto economico de alcanzar este nivel de produccion seria significativo
para Argentina. Segun datos compartidos por el CEO de Tecpetrol, Ricardo
Morkous, en 2030 podrian realizarse exportaciones de petroleo por un total de
10.000 millones de dolares por afio, y en el caso del gas, entre exportaciones y
reemplazo de importaciones, otros 7.000 millones de ddlares anuales extras.

Vaca Muerta representa una oportunidad Unica para Argentina y la industria
energética mundial. Si se logra superar los desafios en términos de capacidad
de extraccion, transporte y disponibilidad de plataformas, Vaca Muerta podria
alcanzar una produccién de 1 millon de barriles diarios en 2030. Esto tendria un
impacto significativo en la economia argentina y en la generacion de divisas,
posicionando al pais como un actor clave en el mercado energético global.

eSith SISTEMAS @B

Desarrolladores de equipos y aplicaciones, especializados en automatizacion
orientada al campo del petroleo
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Legislacion, Industrializacion y Desarrollo

El Litio en Argentina

= L Sugpuaae WS -
El litio, un metal alcalino, ha ganado una importancia significativa
en la ultima década debido a su uso en baterias recargables, que
son esenciales para dispositivos electronicos y vehiculos eléctricos.
Argentina, como parte del “Triangulo del Litio” junto con Bolivia y
Chile, posee una de las mayores reservas del mundo. En este articulo,
exploraremos la legislacion, industrializacion y desarrollo del litio
en Argentina, y cOmo el pais esta aprovechando este recurso para

impulsar su economia.
1. Legislacion

La legislacién en Argentina relacionada con la explotacién y produccién de litio
se rige principalmente por la Ley de Mineria N° 24.196 y sus modificaciones
posteriores. Esta ley establece las regulaciones y requisitos para la exploracion,
explotacion y produccion de minerales en el pais, incluido el litio.
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Ademas, las provincias argentinas tienen la potestad de regular la actividad
minera en sus territorios, |0 que significa que pueden establecer sus propias
leyes y reglamentaciones en relacion con la explotacion de litio. Esto ha llevado
a una variedad de enfoques regulatorios en diferentes provincias, lo que puede
afectar el desarrollo de proyectos en el pais.

2. Industrializacion

Argentina ha estado trabajando en la industrializacién de su produccion de litio,
con el objetivo de agregar valor a sus exportaciones y generar empleo en el
pais. La industrializacién en Argentina se centra en la produccion de carbonato
de litio y, en menor medida, de hidroxido de litio, que son los principales
componentes utilizados en la fabricacion de baterias de iones de litio.

En los Ultimos afios, se han establecido varias plantas de procesamiento de litio
en el pais, como la planta de carbonato de litio de Exar en la provincia de Jujuy
y la planta de carbonato de litio de FMC en la provincia de Salta. Estas plantas
han permitido a Argentina aumentar su produccion y posicionarse como uno de
los principales productores mundiales de carbonato de litio.

3. Desarrollo

El desarrollo del sector en Argentina ha sido impulsado por la creciente demanda
mundial de baterias de iones de litio y la necesidad de diversificar la economia del
pais. El gobierno argentino ha implementado varias politicas y programas para
fomentar la inversién en el sector, como la creacion de la Mesa Nacional del Litio
en 2018, que busca coordinar las acciones de los diferentes actores involucrados
en la cadena de valor del litio.
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Ademas, Argentina ha establecido acuerdos de cooperacion con otros paises

y organizaciones internacionales para promover el desarrollo del sector. Por
ejemplo, en 2019, Argentina firmé un acuerdo con Alemania para desarrollar
proyectos conjuntos en el campo de las baterias de iones de litio y la movilidad
eléctrica.

4. Desafios y oportunidades

A pesar del potencial del litio en Argentina, el pais enfrenta varios desafios

en el desarrollo de este sector. Uno de los principales desafios es la falta

de infraestructura adecuada, como carreteras y energia eléctrica, en las
areas donde se encuentran las reservas. Esto puede aumentar los costos de
produccién y dificultar la competitividad de Argentina en el mercado mundial de
litio.

Otro desafio es la necesidad de garantizar la sostenibilidad ambiental y social de
la explotacién de litio. La extraccion puede tener impactos negativos en el medio
ambiente y las comunidades locales si no se realiza de manera responsable. Por lo
tanto, es crucial que Argentina desarrolle e implemente regulaciones y practicas
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adecuadas para garantizar la sostenibilidad de la industria del litio.

En cuanto a las oportunidades, el crecimiento del mercado de vehiculos eléctricos
y la transicion hacia fuentes de energia mas limpias ofrecen un enorme potencial
para el sector en Argentina. Ademas, el pais puede aprovechar su posicion
como uno de los principales productores de litio, para atraer inversiones

en la cadena de valor, desde la extraccion hasta la fabricacion de baterias y
vehiculos eléctricos.

Conclusion

El litio en Argentina representa una oportunidad unica para impulsar el
crecimiento economico y la diversificacion del pais. A través de la legislacion
adecuada, la industrializacion y el desarrollo sostenible, Argentina puede
aprovechar su riqueza para posicionarse como un lider en el mercado mundial de
baterias de iones de litio y vehiculos eléctricos. Sin embargo, sera fundamental
abordar los desafios existentes y garantizar que el desarrollo del sector del litio se
realice de manera responsable y sostenible.

YPF Litio, la unidad de negocios de la estatal YPF

Roberto Salvarezza, anuncié que en agosto comenzara a operar la planta
nacional de celdas y baterias de litio (UniLiB), destinadas “al sector publico y a
proyectos estratégicos, con una capacidad instalada que alcanzaria en un ano
15 MWh/aho".

Con sede en La Plata, en donde cientificos del Conicet realizan los proyectos

de modo experimental, se fabricaran baterias de “ion-litio” destinadas al

I foestaclén
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equipamiento a las
Fuerzas Armadas
y al abastecimiento
de energia para
poblaciones
rurales”.

Como empresa
estatal “trabajamos
junto a entes
provinciales |

como CAMYEN |
(Catamarca Minera BT a
y Energética

Sociedad del Estado) en Andalgala para optimizar la explotacion del recurso *,
ahadio.

Y dijo que “la realidad en Latinoamérica es que todos los paises que tienen litio
buscan industrializarlo” con industria local.
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Estadisticas

ESTACIONES BLANCAS
Mayo 2023

Provincia Tipo Boca de Expendio

Liquido Dual
Buenos Aires 171 79
Caba 6 3
Catamarca 4 3
Chaco 15
Chubut 19
Cordoba
Corrientes 27
Entre Rios 74
Formosa 8
Jujuy 5
La Pampa 58
La Rioja 7
Mendoza 19
Misiones 8
Neuquén 8
Rio Negro 10
Salta 7
San Juan 10
San Luis 6
Santa Cruz 3
Santa Fe
Santiago del Este
Tierra del Fuego
Tucuman

TOTAL




ADEFA
Asociacion de fabrica de automotores

Ventas a Concesionarios

Periodo 2022 2023 Dif. Absoluta Dif. Relativa
Enero 22.112 9,8%

Febrero 30.125 18,5%
Marzo 38.087 12,6%
Abril 33.795 9,5%
Mayo 38.604 14,5%

Sub Total 162.723 13,0%

Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre

Diciembre

TOTAL

ADEFA
PRODUCCION 2023 POR SEGMENTO

may-22 Al Acumulado 2022 Acumulado 2023
Automoviles 24 827 ; 12,70% 96.111 119.433
Utilitarios 21.595 47.10% 99.195 122.822
Total 46.422 53.282 14,80% 195.306 242.255
Automoviles Utilitarios
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Nafta Grado 2 Nafta Grado 3
(Super) {Ultra)

Mayo - 22 1280778 567854 217749

Mes Gas Oil

Junio - 22 1242431 575160 219189
Julio - 22 1279729 601062 232054

1261430 607680 232473
Septiembre - 22 1215674 597313 223839
Octubre - 22 1202041 616635 234994
Noviembre - 22 1237393 606239 227518
Diciembre - 22 1266215 658090 248537
Enero - 23 1162373 646000 253154
Febrero - 23 1057448 598900 228676
Marzo - 23 1297313 657430 238970
Abril - 23 1222113 612524 219841

Ventas de combustibles liquidos al mercado por petrolera
Fuente: Secretaria de Energia

NAFTA ULTRA NAFTA SUPER
1.39% 5.26%
2.64%

GASOIL

© vpF

Pan American
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Uruguay
México
Canada

Brasil
Argentina
Colombia

Ecuador

Bolvia

Venezuela

Fuente: globalpetrolprices.com

Estados Unidos




Estaciones de servicio por bandera
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YPF BLANCA SHELL C.A.RS.A. OTRAS GNC AXION

Relacion Bajas - Conversiones

1579 1605

1566

2789 1262 1319 1184 |
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SUJETOS del SISTEMA de GNC

Mayo 2023

Vehiculos a Estaciones de

Provincia PECs CRPC Tdm
GNC GNC
Buenos Aires 816761 £91 58 21 443
Capital Federal 33381 107 12 4 51
Catamarca 9365 14 1
Chaco 253 0 0 0
Chubut 991 2 ] 0
Cordoba 287004 305 30 14 171
Corrientes 773 1 ] ] 1
Entre Rios 41359 67 3 2 43
Formosa 138 0 ] ] 0
Jujuy 24346 39 4 2 13
La Pampa 3922 13 1 1 5
La Rioja 3292 9 1 1 1
Mendoza 114384 154 9 [+ 100
Misiones 179 0 0 L] ]
Meuguén 3132 13 1 1 6
Rio Megro 7327 22 1 1 10
S. del Estero 15030 44 4 2 8
Salta 44507 56 4 3
San Juan 34375 41 2 2 19
San Luis 35261 31 4 2 11
Santa Cruz 281 0 0 0 ]
Santa Fe 141487 145 20 9 100
T. del Fuego 576 1 0 1
Tucuman 67752 102 4 25
Total Pais 1695476 2057 159 76 1027

PECs: Productores de Equipos Completos

CRPC: Centros de Reprueba de Cilindros
TdM: Talleres de Montaje

OPERACIONES de VEHICULOS a GNC
2022/ 2023

Mes Bajas Conversion Modificacion Revision Revision

CRPC
may-22 3443 8376 5426 101932 32172
jun-22 3585 8825 6131 110300 34277
jul-22 2765 9472 5738 123921 35392
ago-22 2954 7339 5453 142129 36391
sep-22 3333 0696 5205 1300619 34603
oct-22 3131 2543 4412 122898 31673
nov-22 2789 6136 4526 126350 33725
dic-22 1262 4881 4558 152254 34433
ene-23 1315 4820 4707 116086 36775
feb-23 1184 3977 4580 95251 39423
mar-23 1579 5837 9163 124856 60314
abr-23 1605 2450 12716 94672 159904
may-23 1566 2174 15819 100573 24475

Fuente: ENARGAS



Para mi chica
la Marga

Cuando Marga no esta, todo es Marga.

Es Marga la pasta de mi tubo de dientes. Marga es mis orejas y las pocas ganas
que hoy tengo de levantarme. Y también el vecino que me saluda y parece que
diga Marga. Hoy mas que nunca Marga es Argentina. Y ensalada con pechuga
asada. Hoy Marga no es la siesta, porque pensando, pensando tampoco hoy
me dejo dormir. Esta tarde son Marga mis piernas, que me llevan poco a poco
como si fueran solas, sin contar con el resto de mi cuerpo, que, dicho sea de
paso, también es de Marga. Y el agradable sonido de mis pasos en el suelo.

Y mi respiracion. Marga es Dostoievski. Y también Mario Benedetti y Miguel
Hernandez. Y mi Daniel Pennac. Esta tarde es Marga hasta Ana Rosa Qumtana Y
cafe congechestorta de nueces y pasas. Marga es las nueve y medi die
meng iez y veinte. Al

s diez y media, cuando Marga esta, y toc '




O saeco [.a marca lider de las maquinas de café

e Www.saecopro fessional.com.ar

Maquinas para oficinas. Vending y HoReCa
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Profesional. Superautomatica. Vending y para oficinas grandes, medianas y pequenas
Una maquina para cada necesidad...
Av. Segurola 1837 (1407) CABA — Argentina  info@evocagroup.com.ar  +34 11 4639-4300

Evoeca Sudameérica S.A.



ACCESORIOS PARA
ESTACION \F,s DE SEEW@@

Kefrentiene la solucion alos problemas que se le presenten. Servicio, calidad, stock permanente, entrega inme-
diata, consultas On line. Informacion permanente de las novedades del mercado, reparaciones y mantenimiento.
Repuestos de todosilos productos y los mejores precios del mercado: Kefren esta suministrando a todo el mercado
de accesorios para Estaciones de Servicioy llegamos a estas através de nuestraamplia base de datos actualizados
por medio de nuestroenviodiario de correos electronicos informativos.

Tel:(011) 4442-0112/4622-9857/4622-2853

Telefax: (011) 4442-0112/4622-9857

kefren@netizen.com.ar // cpassacqua@hotmail.com
ventas@kefrenargentinasrl.com.ar

www.kefrenargentina.com.ar




