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Audiencia Pública del ENARGAS N° 106
La importancia del Transporte y Distribución

La importancia de contar con ta-
rifas de Transporte y Distribución 
razonables como así también del 
precio del gas en boca en pozo, 
PIST, constituyen una plataforma 
de lanzamiento esencial para el 
desarrollo de la industria del gas 
natural en Argentina y por supues-
to para el crecimiento y sostenibi-
lidad de las estaciones de carga 
de GNC.
El atraso tarifario de magnitud, 
que se había consolidado, produc-
to de 20 (veinte) años de políticas 
erráticas y en contra de sector pri-
vado, llevó a una desinversión en 
el sector del gas natural. 
Debe haber seguridad y confianza 
en cuanto a las tarifas reguladas 
como servicio público por parte 
del ENARGAS de Transporte y Dis-
tribución y también en el precio 
del gas natural.
Las empresas toman decisiones 
cuando conocen los costos. Lo 
mismo ocurre con un consumidor 
que quiere convertir su vehículo a 

GNC y cuando los empresarios del 
transporte de carga y de pasajeros 
deciden realizar su actividad op-
tando por el GNC que tiene ven-
tajas competitivas muy favorables 
con relación al gasoil.

Por todo lo anterior es que AES 
participará en la próxima Audien-
cia Pública N° 106 a desarrollarse 
el 6-FEB-2025, para  exponer las 
inquietudes de nuestro sector. 
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La Energía en 
Argentina: Situación y 
Perspectivas 
En un mundo cada vez más dependiente 
de fuentes energéticas sostenibles, 
Argentina se encuentra en un momento 
clave para diversificar su matriz y optimizar 
la producción, distribución y utilización 
de energía. Cuáles son los puntos 
fundamentales que definen el panorama 
energético del país.



¿Cómo se produce electricidad en Argentina?
En Argentina, la electricidad se genera a partir de una combinación de 
fuentes: combustibles fósiles, hidroeléctricas, energías renovables 
y nucleares. Actualmente, la mayoría de la electricidad proviene de 
plantas termoeléctricas alimentadas con gas natural, seguidas por 
represas hidroeléctricas como Yacyretá y Salto Grande, que aportan 
una parte significativa al sistema eléctrico.

Datos clave:

•	 Las plantas termoeléctricas producen cerca del 60% de la 
electricidad.

•	 Las hidroeléctricas representan aproximadamente el 25%.

•	 El resto proviene de fuentes renovables y nucleares.

¿Cuál es la matriz energética actual de Argentina?
La matriz energética de Argentina sigue estando dominada por los 
combustibles fósiles, en especial el gas natural, que representa 
alrededor del 55% de la energía primaria consumida en el país. Sin 
embargo, se observa un crecimiento significativo en las energías 
renovables gracias a iniciativas como el programa RenovAr.

Gráfico de Matriz energética (2024):



“Si bien los combustibles fósiles siguen predominando, 
Argentina está avanzando en la incorporación de fuentes 

renovables y más limpias, una necesidad imperante frente a la 
crisis climática global.”

¿Qué energías alternativas se utilizan en Argentina?
Argentina ha hecho avances significativos en energías alternativas, 
como la eólica, solar y biomasa. La región patagónica es un epicentro 
para la energía eólica, con parques como el de Rawson, que genera 
más de 300 MW, y Chubut Norte, con una capacidad de 150 MW.

En cuanto a energía solar, la provincia de Jujuy lidera con el parque 
Cauchari, uno de los más grandes de América Latina, que tiene una 
capacidad instalada de 300 MW.

Ejemplos destacados:

•	 Energía eólica: Parque Eólico Rawson (Chubut).

•	 Energía solar: Parque Cauchari (Jujuy).

•	 Biomasa: Generación en Corrientes y Misiones, aprovechando 
residuos de la industria forestal.





¿Cómo se distribuye la energía eléctrica en Argentina?
La distribución de energía eléctrica en Argentina está a cargo de un 
sistema interconectado nacional, que lleva la electricidad desde las 
plantas generadoras hasta los usuarios finales a través de redes de 
transporte y distribución. Empresas como CAMMESA coordinan el 
despacho de energía.

En el área metropolitana, Edenor y Edesur son las principales 
distribuidoras, mientras que en el interior predominan cooperativas y 
empresas provinciales como EPEC (Córdoba) y EPE (Santa Fe).

Reactor Modular Pequeño (SMR) en Atucha
Uno de los proyectos más innovadores en el sector nuclear argentino 
es el desarrollo de un Reactor Modular Pequeño (SMR) en el predio 
de Atucha, que utiliza tecnología 100% argentina. Este reactor 
tiene una capacidad de 32 MW y se espera que sea una solución 
para llevar energía a regiones remotas o menos pobladas. Además, el 
proyecto cuenta con financiamiento privado, un hecho inédito en el 
sector nuclear del país.

Los reactores modulares pequeños (SMR) son reactores nucleares 





avanzados con una capacidad de potencia de hasta 300 MW(e) por 
unidad, lo que representa cerca de un tercio de la capacidad de 
generación de los reactores nucleares de potencia tradicionales. Los 
SMR, que pueden producir grandes cantidades de electricidad con 
bajas emisiones de carbono, son:

Pequeños: físicamente una fracción del tamaño de un reactor nuclear 
de potencia convencional.

Modulares: lo que permite que los sistemas y componentes se 



ensamblen en fábrica y se transporten como una sola unidad a un 
lugar para su instalación.

Reactores: que aprovechan la fisión nuclear para generar calor para 
producir energía.

“El SMR en Atucha marca un antes y un después en la 
capacidad tecnológica argentina, posicionando al país como 

un líder regional en energía nuclear de pequeña escala.”

Proyecto Gaucho: Impulso al Hidrógeno Verde en 
Argentina
Argentina también se posiciona como un actor clave en el desarrollo 
de hidrógeno verde, una fuente energética sostenible y de alta 
demanda global. El “Proyecto Gaucho”, ubicado en la región 
patagónica, busca aprovechar los fuertes vientos de la zona para 
producir hidrógeno verde mediante electrólisis del agua.

Detalles del proyecto:



•	 Ubicación: Provincias de Río Negro y Chubut.

•	 Objetivo: Generar hidrógeno verde para exportación y consumo 
local.

•	 Capacidad estimada: Hasta 500 MW en energía renovable para 
alimentarlo.

Este proyecto representa una oportunidad económica y ambiental 
para Argentina, posicionándose en el mercado global del hidrógeno 
mientras contribuye a la descarbonización.

La energía en Argentina enfrenta retos importantes, pero también 
presenta oportunidades únicas para consolidarse como un referente 
en transición energética en América Latina. La combinación de 
inversiones en tecnologías innovadoras y una matriz diversificada 
podría marcar el rumbo hacia un futuro más sustentable.





La venta de combustibles 
cae un 9% en 2024: 
ahorro en importaciones y desafíos 
para el sector
El consumo de combustibles en Argentina 
experimentó una caída significativa del 8,9% 
durante 2024 en comparación con el año anterior, 
según datos oficiales. 



Este descenso, impulsado por aumentos en los precios y una 
menor afluencia de conductores extranjeros en las provincias 
de frontera, generó un escenario de bajas ventas y desafíos 
para las estaciones de servicio. Sin embargo, también trajo 
un beneficio inesperado: una considerable reducción en las 
importaciones de combustibles refinados.

El impacto en las ventas y la geografía del descenso
En 2024, las estaciones de servicio despacharon 16.863.611,96 
metros cúbicos de combustibles, lo que representa una disminución 
interanual del 8,9%. Los combustibles premium lideraron la caída, con 
un retroceso del 18,6% en la nafta premium y del 6,4% en el gasoil de 
bajo contenido de azufre. La nafta súper también se contrajo, aunque 
en menor medida, con una baja del 2,9%.

Las provincias de frontera fueron las más afectadas debido a la 



disminución de clientes provenientes de países vecinos como 
Uruguay, Paraguay y Brasil. En Formosa, Misiones y Corrientes, las 
ventas cayeron 
un 27,1%, 
25,2% y 19,8%, 
respectivamente. Este 
fenómeno responde 
al encarecimiento 
relativo de los 
combustibles 
argentinos en 
comparación 
con los precios 
internacionales. En 
contraste, la Ciudad 
Autónoma de Buenos 
Aires registró una caída moderada del 1,5%.





El lado positivo: ahorro de divisas
La disminución en el consumo interno tuvo un efecto positivo para 
la economía del país al reducir significativamente la necesidad 
de importaciones de combustibles refinados. Durante 2024, las 
compras externas de gasoil y nafta sumaron 665 millones de dólares, 
una reducción del 72% respecto a los 1.813 millones de dólares 
registrados en 2023. Esto significó un ahorro aproximado de 1.500 
millones de dólares para el período.

Además, la producción local de combustibles aumentó un 0,8% en el 
año, lo que permitió compensar la caída en la demanda sin afectar 
significativamente la actividad de las refinerías. En términos de oferta 
total, el porcentaje de combustibles importados cayó al 3,3%, frente al 
20% que se había alcanzado en algunos periodos de 2023.

Empresas y precios: un año complejo
Todas las empresas del mercado de combustibles registraron bajas 



en sus ventas. Refinor fue la más afectada, con una caída del 29,7%, 
seguida por Puma Energy (-14,8%) y Axion Energy (-13,8%). Por 
su parte, YPF, que 
lidera el mercado 
con 9.165.078 
metros cúbicos 
vendidos, registró una 
disminución interanual 
del 8,18%.

En paralelo, los 
precios de los 
combustibles 
continuaron 
aumentando a lo largo del año. En enero de 2025, YPF implementó 
un incremento del 1,75%, llevando el precio del litro de nafta súper 
a $1.127 y el de nafta premium a $1.393. Este aumento, aunque 
moderado, forma parte de una tendencia sostenida que impacta 



tanto en el consumo como en la rentabilidad de las estaciones de 
servicio.

Perspectivas y desafíos
El panorama para 2025 sigue siendo incierto. Aunque la disminución 
en el consumo ha permitido aliviar la carga de las importaciones, el 
sector enfrenta el reto de recuperar la demanda en un contexto de 
altos precios y discusión sobre la implementación del autoservicio 
en algunas provincias. Además, las proyecciones inflacionarias y la 
posibilidad de nuevos incrementos en los precios de los combustibles 
podrían mantener la tendencia a la baja en el corto plazo.





CABA incorpora 
minibuses eléctricos 

con velocidad limitada en el 
microcentro

La Ciudad de Buenos Aires se prepara 
para introducir un innovador sistema de 
transporte sostenible en el microcentro 

y el casco histórico: el servicio de 
“Movilidad Urbana de Buses Eléctricos” 

(MUBE)



Estos minibuses serán operados exclusivamente por mujeres y 
representan un paso importante hacia la movilidad sustentable en la 
capital argentina.

Características de los buses
Los minibuses, producidos en China y adaptados por la firma 
brasileña Agrale, tienen una capacidad para transportar 16 
pasajeros sentados y un número similar de pie. Diseñados con piso 
bajo para garantizar accesibilidad a personas con movilidad reducida, 
estos vehículos estarán limitados a una velocidad máxima de 12 
km/h. Además, su “velocidad comercial” promedio será de 10 km/h, 
ideal para zonas con alto flujo peatonal y calles angostas como las de 
San Telmo y Retiro.

Cada unidad tiene una autonomía de 170 kilómetros, y las 
cabeceras del recorrido contarán con estaciones de recarga eléctrica 
para reabastecer sus baterías. Este sistema de transporte operará 
inicialmente con 12 unidades que realizarán un recorrido de 12,3 



kilómetros entre Retiro y Parque Lezama, cubriendo 36 paradas 
clave como Plaza San Martín y el casco histórico de San Telmo.

Impacto ambiental y urbano
Los buses eléctricos tienen cero emisiones contaminantes y se 
espera que contribuyan significativamente a la reducción de la huella 
de carbono en la ciudad. Estas unidades son una continuación de 
pruebas piloto realizadas entre 2019 y 2021, en las que se confirmó su 
viabilidad ambiental y operativa, siempre y cuando la matriz eléctrica 
sea limpia y eficiente.

El ministro de Infraestructura, Pablo Bereciartua, declaró: 

“Con estos buses avanzamos hacia una ciudad más sustentable, 
inclusiva y con mejor calidad de vida para todos. Son accesibles, 
seguros y no generan impacto ambiental”.

Costos y gestión
El proyecto, adjudicado 
mediante una licitación 
por un monto de 7.200 
millones de pesos, será 
operado durante dos años 
por la empresa DOTA, que 
controla más de 180 líneas 
en el Área Metropolitana 
de Buenos Aires (AMBA). 
Durante este periodo, el 
servicio será gratuito para 
los usuarios.

El jefe de Gobierno 
porteño, Jorge Macri, 
destacó que esta iniciativa 
está en línea con las 
tendencias internacionales 
en movilidad urbana y es 
parte de un plan más 
amplio de modernización 



del transporte público en la ciudad, que incluye también la 
renovación de vagones de subte y el desarrollo de un sistema de 
Trambús.



Un cambio estructural en el transporte urbano
La incorporación de los minibuses eléctricos responde a una 
necesidad de reducir la congestión vehicular en zonas sensibles 
y complementa otras iniciativas como el Metrobús y el traslado 
de líneas a Paseo Colón. Este tipo de vehículo, a medio camino 
entre un colectivo convencional y una combi, busca adaptarse 
a las particularidades de una ciudad con alta densidad de tránsito 
peatonal.

Con un presupuesto de 19,3% destinado a obra pública en 2025, 
la Ciudad de Buenos Aires pone énfasis en proyectos de movilidad 
urbana sostenible, revitalizando especialmente el sur de la capital. 
Esta innovación se suma a un esfuerzo global por modernizar el 
transporte, disminuyendo la contaminación y promoviendo un 
modelo inclusivo.





Exploración offshore: 
el impulso del Mar Argentino 
hacia el futuro energético

El Mar Argentino se posiciona como clave 
en la industria offshore, con Shell y Qatar 
Petroleum liderando la exploración en los 
bloques CAN 107 y CAN 109. 





Estas áreas abarcan más de 16.000 kilómetros cuadrados, con 
operaciones logísticas apoyadas en el puerto de Mar del Plata. Según 
Marcelo Guiscardo, presidente del Clúster de Energía local, las tareas 
avanzan sin inconvenientes y representan una inversión de 100 
millones de dólares.

Lecciones del pozo Argerich y perspectivas prometedoras
Aunque el pozo Argerich, perforado en 2024 por Equinor, no 
resultó comercial, demostró la capacidad técnica de Mar del Plata. 
La geología del Mar Argentino, similar a zonas productivas como 
África Occidental, mantiene expectativas de descubrimientos 
importantes.

Proyectos adicionales y diversificación energética
Otros bloques en las cuencas Austral y Malvinas, como AUS 105 y 
MLO 121, también están en exploración por empresas como YPF 
y Equinor, aunque algunos han sido revertidos al Estado. Además, 
Shell avanza en el proyecto Argentina LNG junto a YPF, buscando 
exportar gas de Vaca Muerta, y prevé aumentar su producción de 
petróleo no convencional.



Un futuro energético alentador
El Mar Argentino ofrece una oportunidad única para el desarrollo 
energético de Argentina. 

“El camino no está exento de desafíos, pero las 
perspectivas son alentadoras. Este es solo el inicio de un 

proceso lleno de oportunidades para nuestra región y para 
el país”, 

concluyó Guiscardo.
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ESQUINA PELIGROSA 
El señor Epidídimus, el magnate de las finanzas, uno de los hombres más 
ricos del mundo, sintió un día el vehemente deseo de visitar el barrio 
donde había vivido cuando era niño y trabajaba como dependiente de 
almacén.
Le ordenó a su chofer que lo condujese hasta aquel barrio humilde y 
remoto. Pero el barrio estaba tan cambiado que el señor Epidídimus no 
lo reconoció. En lugar de calles de tierra había bulevares asfaltados, y 
las míseras casitas de antaño habían sido reemplazadas por torres de 
departamentos.
Al doblar una esquina vio el almacén, el mismo viejo y sombrío almacén 
donde él había trabajado como dependiente cuando tenía doce años.
-Deténgase aquí. -le dijo al chofer. Descendió del automóvil y entró en el 
almacén. Todo se conservaba igual que en la época de su infancia: las 
estanterías, la anticuada caja registradora, la balanza de pesas y, alrededor, 
el mudo asedio de la mercadería.
El señor Epidídimus percibió el mismo olor de sesenta años atrás: un 
olor picante y agridulce a jabón amarillo, a aserrín húmedo, a vinagre, a 
aceitunas, a acaroína. El recuerdo de su niñez lo puso nostálgico. Se le 
humedecieron los ojos. Le pareció que retrocedía en el tiempo.
Desde la penumbra del fondo le llegó la voz ruda del patrón:
- ¿Estas son horas de venir? Te quedaste dormido, como siempre.
El señor Epidídimus tomó la canasta de mimbre, fue llenándola con 
paquetes de azúcar, de yerba y de fideos, con frascos de mermelada y 
botellas de lavandina, y salió a hacer el reparto.
La noche anterior había llovido y las calles de tierra estaban convertidas 
en un lodazal.

Marco Denevi
Argentina 1922 / 1998






