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RESOLUCION N.° 111/SECT/25
Buenos Aires, 11 de julio de 2025

VISTO: La Constitucion de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, la Ley Nacional
26.740, las Leyes 2.148, 2.930, y 6.684 (texto consolidado por Ley 6.764), los
Decretos 387/23 y 44/25, las Resoluciones 305/LCABA/24, 634/SECTRANS/17,
668/SECTOP/22, 23/SECT/24, 36/SECT/25, 41/SECT/25, 67/SECT/25, 70/SECT/25,
89/SECT/25, 93/SECT/25, 102/SECT/25 y 103/SECT/25 y el Expediente EX-2025-
28319075-GCABA-SSPMSV, y

CONSIDERANDO:

Que la Constitucion de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires en su Titulo 2° Capitulo
4°, dispone los lineamientos y objetivos de la politica de planeamiento y gestion del
ambiente urbano y promueve, entre otros aspectos, la seguridad vial, la calidad
atmosférica y la eficiencia energética en el transito y el transporte;

Que la Ley 2.930 “Plan Urbano Ambiental” establece en su articulo 7° “Transporte y
Movilidad”, que el propdsito del plan es “promover un sistema de transporte
sustentable que potencie la intermodalidad, tender a la expansion del uso de los
medios publicos —en especial, de los medios guiados— mejorando la capacidad y
calidad de los servicios, y desalentar el uso de los automotores privados, todo ello a
efectos de mejorar las condiciones logisticas de movilidad, seguridad y calidad
ambiental”;

Que en ese sentido, se establecen como lineamientos, entre otros, la promocién de
formas energéticas menos contaminantes, a través del reemplazo por energias
renovables (inciso 1.2) del articulo 7°);

Que en ese marco, el Gobierno de la Ciudad Autébnoma de Buenos Aires viene
desarrollando el Plan de Movilidad Sustentable, mediante el cual se propende que los
habitantes de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires puedan trasladarse de manera
rapida, segura y ordenada, contribuyendo, ademas, a una mejor calidad ambiental;
Que vinculado a ello, el Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires implementd
el Plan de Movilidad Limpia cuyos principales ejes radican en: (i) La desaceleracion del
crecimiento del parque automotor particular, a través de la mejora en la oferta del
transporte publico y de la promocion de la movilidad compartida; (ii) La incorporacién
de combustibles limpios o la restriccion al diésel de alto azufre; (iii) La incorporacién de
tecnologias limpias en vehiculos de alto grado de utilizacibn como los colectivos,
camiones Yy utilitarios livianos; y (iv) La mejora de la eficiencia energética, para que,
con un menor consumo de combustible, se pueda realizar la misma distancia;

Que en ese contexto, uno de los principales programas ejecutados en el marco del
Plan de Movilidad Limpia fue el Programa de Prueba Piloto de Buses de Tecnologia
Limpia, creado por medio de la Resolucion N° 634/SECTRANS/17, cuyo objetivo fue la
evaluacién de la viabilidad técnica, operativa, econdmica, y ambiental, de colectivos de
bajas emisiones, y el entendimiento del potencial de una adopcién a mayor escala;
Que de la experiencia colectada de los vehiculos eléctricos utilizados en el marco de la
implementacién del Programa de Prueba Piloto de Buses de Tecnologia Limpia, se
destacd que los mismos presentaron un excelente potencial para la reduccion de



diéxido de carbono (CO2) emitido a la atmdsfera siempre y cuando se cuente con una
matriz de produccion y distribucion eléctrica limpia y eficiente. Ademas, el reemplazo
de una unidad a combustion por una eléctrica generd una reduccion total de agentes
contaminantes del aire como el material particulado y éxidos nitrosos debido a la
emision cero in-situ durante la operacion de esta ultima;

Que la referida Prueba Piloto acortd la distancia existente entre la tecnologia eléctrica
y el sistema de transporte de colectivos que opera actualmente en territorio de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, siendo un proyecto que permitié el acercamiento a
lo novedoso y a la experimentacién de primera mano de la operacién de estos
vehiculos en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires;

Que en esa misma linea, posteriormente se implementé la Prueba Piloto de Buses
Eléctricos para la “Cumbre Mundial de Alcaldes de C40” autorizada por Resolucion N°
668/SECTOP/22, que se llevd a cabo entre los dias 19 y 21 de octubre de 2022 en la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, y reunid a alcaldes, lideres empresariales,
personas influyentes a nivel mundial, filantropos, activistas, lideres juveniles,
cientificos y residentes, con el fin de mostrar el progreso en el cumplimiento de sus
compromisos climaticos;

Que uno de los objetivos principales de la prueba piloto consistié en disminuir la huella
de carbono de todas las actividades llevadas a cabo, es decir, evitar lo mas posible, la
generacién de emisiones de gases de efecto invernadero (GEI), en concordancia con
uno de los principales ejes estratégicos de los planes del Gobierno de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, como es el de mitigar, a través de acciones determinadas,
el impacto del Cambio Climatico en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires;

Que los resultados obtenidos fueron de gran utilidad para la Ciudad Autdbnoma de
Buenos Aires permitiendo recabar informacion valiosa que posibilité visualizar las
barreras y comprender los desafios de la electrificacion de la flota de buses urbanos
en la Ciudad Autdnoma de Buenos Aires;

Que asimismo, la Ciudad Autébnoma de Buenos Aires ha asumido el compromiso de
ser una Ciudad carbono neutral, resiliente e inclusiva para el afio 2050, desarrollando
el Plan de Accién Climatica 2050 (PAC) como parte del proceso de revision y
actualizacién de los planes anteriores;

Que en la Ciudad Autonoma de Buenos Aires casi el cien por ciento (100%) de los
colectivos utiliza combustible diésel, que genera aporte de gases de efecto
invernadero, emite otros contaminantes que afectan la calidad del aire y genera ruidos
molestos. El cambio tecnoldgico en los colectivos urbanos es un desafio que la Ciudad
Autéonoma de Buenos Aires ha decidido encarar para alcanzar un transporte masivo
libre de emisiones;

Que el Plan de Accion Climatica 2050 (PAC) impone reducir las emisiones mediante la
transicion energética del transporte y la generacién distribuida, el uso racional y mas
eficiente de la energia, el fomento de la economia circular y la gestion inteligente de
los residuos;

Que la meta global del referido Plan, en relacion al traslado de pasajeros por
automotor, es llegar al afio 2050 con el cien por ciento (100%) de la flota automotor
con cero (0) emisiones;

Que la migracion de tecnologias limpias en el transporte por automotor, permitira
reducir las emisiones de este sector, alcanzando en el largo plazo flotas de bajas
emisiones;

Que con tales objetivos, mediante la Resolucion 23/SECT/24 del 10 de mayo de 2024,



se autorizé la realizacion de la Prueba Piloto denominada "Movilidad Urbana de Buses
Eléctricos (MiniMUBE)", en el ambito de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires, la que
tiene por objeto la implementacion de un servicio de transporte de pasajeros por
automotor eficiente, seguro, accesible, y amigable con el ambiente, conectando la
zona de Puerto Madero Sur con la Plaza San Martin, en el barrio de Retiro;

Que el servicio de transporte autorizado mediante la Prueba Piloto denominada
"Movilidad Urbana de Buses Eléctricos (MiniMUBE)" discurre en el microcentro de la
Ciudad y es prestado con vehiculos a propulsion 100% eléctrica;

Que los objetivos de dicha prueba piloto consisten en la incorporaciéon a la trama
urbana de minibuses eléctricos para cubrir las necesidades de traslado y movilidad de
los vecinos y demas personas que se movilizan por una zona que posee bajo nivel de
cobertura;

Que ademas, esta nueva tipologia de traslado de pasajeros funciona no sélo para
resolver aspectos vinculados a la movilidad de las personas que transitan por la zona,
sino que también, se constituye como complemento de los servicios existentes
(subtes, trenes y colectivos), y, por otro lado, sirve para recabar experiencias y evaluar
nuevas modalidades de vehiculos de transporte de pasajeros en émnibus;

Que si bien este novedoso servicio aun no cuenta con resultados definitivos, en esta
primera etapa de implementacién, se observa una positiva aceptacion por el publico
usuario, transportando el primer mes 65.000 pasajeros, con una valoracién positiva del
nivel del servicio por encima del 90%, viéndose reducido los niveles de ruido en el
microcentro y casco histérico de la Ciudad, mejorando la accesibilidad y conectividad
con el resto de la red, sin emisiones de gases de efecto invernadero;

Que por otro lado, y también en el marco del Plan de Accién Climatica 2050 (PAC), el
Gobierno de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires se encuentra abocado a la
adopcion de nuevas tecnologias en materia de transporte automotor de pasajeros
mediante la utilizacién de autobuses 0 km. totalmente eléctricos, con capacidad
transportativa convencional e intermedia y sus respectivos equipos de carga;

Que mediante la Ley Nacional 26.740, por la que se ratificd la transferencia de los
servicios de transporte subterraneo y el premetro a la Ciudad Auténoma de Buenos
Aires, previamente convenida en el Acta Acuerdo del 3 de enero de 2012, se
determind que le corresponde a la Ciudad ejercer en forma exclusiva la competencia y
fiscalizacion de los servicios publicos de transporte de pasajeros, a nivel subterraneos
y premetro; de transporte automotor y de tranvia cuya prestacion corresponda al
territorio de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires;

Que con fecha 3 de septiembre de 2024 se suscribié entre el Estado Nacional y la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires el Acta Acuerdo que tiene como objeto la
transferencia de las competencias, por parte del Estado Nacional a la Ciudad
Autéonoma de Buenos Aires, de las lineas de colectivos que poseen recorrido
integramente dentro del territorio de la Ciudad Autonoma de Buenos Aires
correspondientes al Grupo Tarifario Distrito Federal;

Que la referida Acta Acuerdo fue aprobada mediante Resolucién 305 del 26 de
septiembre de 2024 de la Legislatura de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires;

Que la transferencia objeto del acuerdo referenciado implica el traspaso respecto a la
regulacion, control y fiscalizacién del servicio publico de transporte automotor de
pasajeros de las lineas: 4, 6, 7, 12, 23, 25, 26, 34, 39, 42, 44, 47, 50, 61, 62, 64, 65,
68, 76, 84, 90, 99, 102, 106, 107, 108, 109, 115, 118, 132, 151;

Que corresponde a la Ciudad Auténoma de Buenos Aires la fijacion de las tarifas,



compensaciones y/o subsidios, la planificacion, implementacion y ejecucion de los
servicios, la determinacion de los recorridos, frecuencias, horarios, modalidades,
parque movil y cualquier otro parametro operativo que implique una modificacién en la
oferta del servicio;

Que por conducto de la Resolucion 41/SECT/25 se cred el Registro Unico del
Transporte Automotor de Pasajeros (R.U.T.A.P.), el cual funciona en la 6rbita de esta
Secretaria de Transporte, en el que se deben inscribir las empresas explotantes de los
servicios y se deben registrar los vehiculos que se afecten a los servicios;

Que en el mundo se estan llevando a cabo grandes esfuerzos para reducir las
emisiones de gases efecto invernadero y reducir la contaminacion en las grandes
urbes;

Que en linea con estos objetivos, el transporte urbano de pasajeros por automotor
esta migrando a motorizaciones mas amigables con el ambiente;

Que el Gobierno de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, a partir de la asuncién de
las competencias sobre las lineas de transporte automotor de pasajeros de su
jurisdiccidon ha ido reglamentando una serie de medidas tendientes a lograr mayor
seguridad, mitigar el impacto ambiental, y mejorar la calidad del servicio;

Que en este orden de ideas, desde la Secretaria de Transporte se han dictado una
serie de normas como la Resolucion 67/SECT/25 que establecié la norma IRAM 3810
para mejorar la seguridad vial en las empresas de transporte, ademas de las
Resoluciones 36/SECT/25 y 89/SECT/25 que reglamentaron los dispositivos de
monitoreo y los sistemas de ADAS de seguridad activa y pasiva, y por imperio de la
Resolucion 70/SECT/25 se establecié un cronograma para la adecuacion de la
antigiiedad, con el objetivo que los buses de la Ciudad de Buenos Aires no superen
los diez (10) afos de antigliedad;

Que la migracién de tecnologias limpias en el transporte por automotor de pasajeros,
permitira reducir las emisiones de este sector, alcanzando en el largo plazo, flotas de
bajas emisiones;

Que en la actualidad, la propulsion tipica de los buses urbanos se realiza a través de
motorizaciones diesel con tecnologias de reduccion emisiones contaminantes “Euro
V”, que garantizan niveles razonables de emisiones contaminantes y gases de efecto
invernadero;

Que, sin embargo, es posible una mejora cualitativa, con la aplicacién de nuevas
tecnologias en materia de motorizacion;

Que, las unidades eléctricas a bateria se presentan como una alternativa superadora,
ya que se trata de buses que no generan emisiones contaminantes durante su
operacién y qué ,ademas, contribuyen con una reduccion sustantiva del ruido;

Que por su lado, habida cuenta de las reservas de gas natural que posee la Argentina
y el vigoroso desarrollo de esta oferta energética para el corto y mediano plazo, no
puede soslayarse lo que se denominan tecnologias de transicion para la
descarbonizacion del transporte;

Que en la actualidad existe un desarrollo de buses a gas natural comprimido, de ultima
tecnologia, que garantiza motorizaciones confiables, con niveles de emisiones de
6xidos de nitrégeno y material particulado muy inferiores a las que generan las
motorizaciones tradicionales. Ademas los buses a GNC presentan niveles de ruido
mas contenidos;

Que la Secretaria de Transporte en ejercicio de sus competencias, mediante la
Resolucion 93/SECT/25 aprobo el "Régimen de Compensaciones Tarifarias" con



destino a las lineas de transporte publico de jurisdiccion de la Ciudad, instruyendo en
el articulo 2° a la Subsecretaria de Planificacién de la Movilidad y la Seguridad Vial a
elaborar el marco regulatorio especifico de dicho Régimen, debiendo contemplar, entre
otros aspectos, la metodologia de calculo de costos, los criterios de distribucion de las
compensaciones y los manuales de procedimiento aplicables;

Que, mediante las Resoluciones 102/SECT/25 y 103/SECT/25 se aprobd la
“Metodologia de Calculo de Costos de Explotacion del Transporte Publico Colectivo de
Pasajeros por Automotor de Jurisdiccion de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires” y
“Metodologia para la Construccion de Tarifas Teédricas de Referencia Ajustadas”
respectivamente;

Que, las citadas normas, con el objetivo de generar incentivos concretos que
propendan a la sustentabilidad, mediante la incorporacién de tecnologias mas
eficientes y sostenibles, presenta una metodologia que contempla a los vehiculos que
operan con gas natural comprimido (GNC) y energia eléctrica, ponderando su
incidencia en el parque mévil y adecuando los valores de consumo y rendimiento a
cada tipo de energia;

Que la adopcion de las tecnologias enunciadas, requieren de prevision y de realizar
las obras de infraestructura pertinentes en los predios afectados a la internacién de
cabeceras;

Que, en efecto, la operacion de buses eléctricos requiere la instalacion de
“electrolineras”, las cuales deben contar con suministro de energia eléctrica de alta
potencia, con todas las implicancias técnicas y de infraestructura que ello conlleva;
Que, en el caso de los buses a gas natural comprimido, es aconsejable contar con
estacion de carga cautiva, para facilitar la operacién, lo que requiere desarrollar las
obras de instalaciones para la provision de gas, los equipos destinados a la
compresion y almacenamiento y los equipos surtidores;

Que en ambos casos, resulta pertinente establecer un plazo razonable para que las
empresas, analicen la tecnologia mas conveniente y desarrollen las obras de
infraestructuras necesarias para la operacion;

Que la Gerencia Operativa de Nuevas Tecnologias y Cambio Energético, de la
Subsecretaria Planificacién de la Movilidad y la Seguridad Vial, de esta Secretaria de
Transporte, ha tomado intervencion en el marco de sus competencias;

Que la Direccion General de Diseno y Planificacion de la Movilidad y la Direccion
General de Transporte Colectivo de Pasajeros, ambas dependientes de la
Subsecretaria Planificacién de la Movilidad y la Seguridad Vial, de esta Secretaria de
Transporte, han tomado la debida intervencién;

Que la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad y la Seguridad Vial dependiente
de esta Secretaria ha tomado la intervencion de su competencia, compartiendo el
criterio expuesto por la Gerencia Operativa de Nuevas Tecnologias y Cambio
Energético y las mentadas Direcciones Generales;

Que por medio de la Ley 6.684, se establecieron los Ministerios del Gobierno de la
Ciudad Auténoma de Buenos Aires, contemplando entre ellos, al Ministerio de
Infraestructura;

Que posteriormente, por Decreto 387/23 y sus modificatorios, se aprobé la estructura
organico funcional dependiente del Poder Ejecutivo del Gobierno de la Ciudad
Auténoma de Buenos Aires, contemplando a la Secretaria de Transporte, bajo la érbita
del referido Ministerio de Infraestructura;

Que el Decreto 44/25 establecié que esta Secretaria de Transporte tiene entre sus



responsabilidades primarias la de “Entender en la regulacién y control del transporte
en el ambito de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires” y la de “Desarrollar estrategias
integrales que promuevan un sistema de transporte publico eficiente, seguro y
accesible para todos los ciudadanos y disenar e implementar politicas para mejorar el
transporte urbano, incluyendo la gestién de planes de movilidad sostenible”; asi como
la de desempenarse como Autoridad de Aplicacién del Cédigo de Transito y
Transporte de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires aprobado por Ley N° 2.148 (texto
consolidado por Ley N° 6.764).

Que la Gerencia Operativa Nuevas Tecnologias y Cambio Energético, la Direccion
General de Transporte Colectivo de Pasajeros, y la Direccion General de Seguridad
Vial dependientes de la Subsecretaria de Planificacion de la Movilidad y la Seguridad
Vial, como también la Gerencia Operativa Permisos de Transporte de Colectivo,
dependiente de la Direccién General Gestion de Servicios de la Movilidad de la
Subsecretaria de Gestion y Control de la Movilidad, todas pertenecientes a esta
Secretaria, han tomado intervencion en el marco de sus competencias;

Que conforme lo expuesto, corresponde dictar el acto administrativo que apruebe la
implementacion de vehiculos que utilicen energias limpias destinados al servicio de
transporte colectivo de pasajeros en la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, lo que
reportara beneficios directos para aquellos pasajeros que los utilicen en sus traslados,
y beneficios indirectos para el conjunto de la comunidad, entre los que se incluye la
disminucion en la generacidn de ruidos, de emisiones gaseosas y de material
particulado, en comparacion con buses propulsados con motorizacion diesel.

Por ello, y en uso de las facultades que le son propias,

EL SECRETARIO DE TRANSPORTE
RESUELVE:

ARTICULO 1°.- Establecer que a partir del 1° de enero de 2027, las unidades CERO
KILOMETRO (0 Km) que se registren ante el Registro Unico del Transporte Automotor
de Pasajeros (R.U.T.A.P.), afectadas a los servicios de transporte colectivo de
pasajeros deberan contar con motorizacién a gas natural comprimido o eléctrica.

Las unidades convencionales con motor diesel que se encuentren habilitadas podran
permanecer prestando servicio hasta cumplir su antigledad maxima.

ARTICULO 2°.- La presente resolucién entrara en vigencia el dia de su publicacién en
el Boletin Oficial de la Ciudad Autdbnoma de Buenos Aires.

ARTICULO 3°.- Publicar en el Boletin Oficial de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires,
comunicar a la Subsecretaria Planificacion de la Movilidad y la Seguridad Vial, a la
Subsecretaria Gestion y Control de la Movilidad, a la Direccién General Cuerpo
Agentes de Transito, al Ente Unico Regulador de Servicios Publicos de la Ciudad
Autéonoma de Buenos Aires, a la Secretaria de Transporte del Ministerio de Economia
de la Nacion, a la Agencia de Control de Concesiones y Servicios Publicos de
Transporte y a las asociaciones gremio empresarias representativas del transporte
automotor de pasajeros. Cumplido, archivar. Krantzer



